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Incroyable ! Les Américains ont réussi a garder
secrete pendant plus de dia ans lexistence
dun avion qui pourtant volait tous les
Jours... Il est vrai que cétait un

chasseur “invisible” ! Voici donc

Uhistoire extraordinaire

du Stealth Fighter,

Lavion qui, Jusqu G

ces derniers

Jours, avait

été pris

POUT UN

OVNIL.
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e 12 avril 1989, vers 17h30, un “engin”

noir aux formes bizarres traverse le ciel

du sud de la Californie. Neuf aufres

“objets” suivront, & raison d'un toutes
les huit minutes. Cing heures plus tard, des dizaines
de personnes en voient six autres emprunter le
méme trajet, c'est-a-dire filer vers ['est, le long de la
‘highway 58" reliant Tehachapi 4 la base militaire
d'Edwards. Tous les témoins donnent de I'engin la
méme description : une forme approximativement
friangulaire, en téte de fléche, avec trois puissants
phares dirigés vers le sol, dont la lumiére ambre
vire parfois au rouge ou au vert, et, sous la pointe
avant, un feu rouge qui clignote au rythme de trois
éclats toutes les cing secondes. Les observateurs
les plus perspicaces évaluent la vitesse des mysté-
rieux appareils a environ Mach 0,8 (soit 900 km/h)
et leur altitude a 5 ou 6000 pieds (1500 - 1850
metres).

La semaine suivante, le 18 avril, toujours vers
17h30, dix engins identiques sont repérés au-dessus
du désert de Mojave et, le soir de ce méme jour,
vers 22 h 30, dix autres encore sont apercus volant
vers le sud, puis, aprés un virage frés sec, prenant [a
direction de I'est, Pour les spécialistes aéro-
nautiques, ces curieuses machines volan-
tes semblent suivre des trajec-

toires bien  précises,
comme si elles étaient

pilotées par des mili-

taires en mission
d'entrainement.
Au fil des se-
maines, les

Un ftriangle de lumiéres. i est maintenant 3 peu prés établi
que des avions furtifs F-117A basés en Angleterre effectuent des
missions nocturnes au-dessus de I'Allemagne en se guidant sur les
axes éclairés des autoroutes belges (seules autoroutes européenngs
entierement éclairées I nuit), |l n'en faut pas plus pour que les
imaginations s’enflamment : les lumigres photographiees de nuit lors
des récentes apparitions d"OVNI dans le ciel beige ont toutes, en effet, la
disposition triangulaire caractéristique des 3 puissants phares des irains
d'atterrissage du F-117. Lalumigre rouge centrale clignotante appartient

au systeme FLIR qui permet & I'avion d'évoluer a faible altitude.

“apparitions” se multiplient. Le 11 mai, ¢'est un
pilote militaire en permission qui, en fin d'aprés-
midi, distingue plusieurs de ces engins au-dessus de
Marina, une petite ville de la cote californienne, a 13
kilométres au nord-est de Monterey. « [Is avaient de
droles de lumiéres qui éclairaient leur ventre; je
n'avais jamais va cela auparavant», dira-til. Ces
lumiéres puissantes, ainsi qu'un bruit bien particu-
lier, semblable  celui d'un réacteur étouffé, revien-
nent constamment dans les déclarations des té-
moins. Le Pentagone, lui, reste silencieux: pas le
moindre mot d'explication,

Celle-civiendra le samedi 21 avril dernier, avec la
présentation publigue par T'US Air
Force, sur la base aérienne
de Nellis, dans le Nevada,
de deux exemplaires de
son chasseur “invisible”,
ou Stealth Fighter, Lock-

heed F-117A. L'existence de cet avion, long-
temps tenue secréte, avait été révélée le 10
novembre 1988, lors d'une conférence de presse 4
Washington, par la diffusion d'une seule et unique
photographie de mauvaise qualité ; mais personne
n'avait jamais vu I'appareil, ni au sol ni dans les airs.
Seul le magazine Aviation Weel, au plus fort des
apparitions des mystérieux engins, avait soupconné
qu'il s'agissait du F-117.

Le 21 avril dernier, donc, journalistes, politiciens
et militaires de tous rangs ont pu approcher pour la
premiére fois 'avion de combat le plus étrange du
monde, s'entretenir avec trois de ses pilotes et trois
de ses mécaniciens, ainsi qu'avec le commandant
de l'unité responsable de la mise en eeuvre des
Stealth Fighters, le eolonel Tony Tolin.
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L'histoire du Lockheed F-
117A r'est pas moins éton-
nante que l'appareil lui-
méme. Elle commence au
début de 1973, avec e lan-
cement par 'US Air Force
et la DARPA (Defense Ad-
vanced Research Projects
Agency) du programme
CSIRS (Covert Survivable
In-Weather Reconnaissan-
ce/Strike), plus connu
sous le nom de code de
Have Blue. A I'époque,
pour évaluer la signature
radar des avions cons-
truits en matériaux non
métalliques, le départe-
ment de la Défense utili-
sait un petit quadriplace
civil propulsé par un mo-
teur Continental de 285

entierement réalisé en
composite (& base de fi-
bres de verre) diélectrique

(qui ne conduit pas le cou- INFIRME REDOUTABLE
rant). Les résultats enre- UN
gistrés au cours des essais Les Stealth Fighter est congu pour

furent si positifs que I'US
Air force décida de pour-

les missions de nuit. En cas de conflit
il peut attaguer des batteries antiaé-

bombardiers F-111 qui le suit.
De méme Etre

: riennes autopropulsées (comme les
mﬁrm soviéiques ZSU-57-2 et ZSU-234)  pont routier qu' les con-
TANG CElle S ShEC ) qui assurent la protection d'un groupe  vois de ravitaillement adverses. Par
avion qui serait spéciale-- de chars. L'avion furtif peut &tre utilisé  exemple, grace 2 sa trés faible signa-
ment congu pour accom- pour larguer un missile antiradar con-  ture radar (2 peine celle dune
plir des missions de re- tre une unité de missiles sol-air pou-  mouette), il peut s'approcher de nuit
connaissance et d'attaque, vant représenter une menace sérieuse

pour ume formation de chasseurs

tout en restant invisible
aux radars ennemis. A cet
effet, elle langa  la fin de
1973 un black program, ¢'est-i-dire un programme
financé par des fonds secrets et connu seulement
d'un trés petit nombre de membres du Congrés (les
élus appartenant aux commissions des forces ar-
mées, ainsi que le personnel desdites commis-
sions).

Un appel d'offres fut adressé & tous les grands
constructeurs. Y répondirent Boeing, Grumman,
LTV, McDonnell-Douglas et Northrop. Pour sa part,
Lockheed, qui n'avait pas fabriqué d'avions de
chasse depuis prés de deux décennies, ne soumis-
sionna pas, préférant garder les coudées franches
pour développer son propre projet d'avion
“invisible”. Bien lui en prit, puisque, finalement,
seuls son projet et celui de de Northrop furent

retenus par 'US Air Force et la DARPA. Pendant
I'année 1976, les deux compétiteurs effectuérent,
avec leur avion de démonstration, une série de vols
d'essai, au terme desquels Lockheed décrocha la
timbale : un contrat de 30 millions de dollars pour la
construction de deux prototypes baptisés XST _
(Experimental Stealth Tactical). C'est 4 cette occa- £
sion que le terme stealth (furtif) apparut pour la =
premiere fois dans 'histoire de l'aviation. 1
Un an apreés la signature du contrat, |'usine Lock- £
heed de Burbank, en Californie, livrait un premier &
prototype XST. Pour préserver le secret, lappareil £
fut transporté, démonté, par camion et avion cargo
Galaxy jusqu'a la base militaire de Nellis, pres de
Las Vegas, dans le Nevada. [l effectua son vol inay- 3
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avait 4 échapper a 'emprise des radars. Dés le mois
de décembre 1978, le département de la Défense
contacta la division Advanced Development Pro-
jects de Lockheed afin d'envisager la construction
en série d'un avion dérivé du XST, capable de rem-
plir deux types de missions : 1a reconnaissance tac-

tique au-dessus des zones
pourvues  d'une
solide défen-
se antiaé-

rienne, et 'attague d'objectifs prioritaires fortement
protégés, tels que les ponts, les centres de comman-
dement, les batteries de missiles ou les antennes
radar. Le contrat qui fut signé & cette occasion peut
étre considéré comme I'acte de naissance officiel
du F-117A.

Bien entendu, rien ne transpira de ce marché, les
parties contractantes s'étant engagées au secret le
plus absolu. Aujourd’hui, on sait que la commande
initiale portait sur 10 appareils, mais que, par la
suite, elle ne fut confirmée que pour 59 d'entre eux.

Le premier F-117 accomplit son vol inaugural en
juin 1981, & partir de la base de Groom Dry Lake.
Comme les prototypes qui 'avaient précéds, il fut
amené de nuit, en piéces détachées, par un avion
cargo Galaxy, et assemblé sur place. Dés lors, & peu
prés toutes les huit ou dix semaines, un C-6 Galaxy

RAussi furtif qu'une mouette. 1out, 2 bord du F-117A, est cong
pour réduire les signatures radar et infrarouge. Les formes frés anguleusess
c'est pour réfléchir les ondes radar dans des directions privilégiées, et =%
plus petits détails ont été “travaillés” dans le méme sens, comme
témoignent les crans du cockpit (1). Méme la verriére est faite en matéri
synthétiques absorbant les ondes radar (2). Pour diminuer |a signat
infrarouge des gaz chauds sortant des réacteurs (3), Ia tuyére est étalés @
dotée de volets pour un meilleur mélange avec I'air froid.

vint se poser-aux alentours de 22 heures sur I'aéro-
drome de Burbank pour prendre livraison d'un nou-
vel exemplaire. Sitot arivé, le mastodonte allait se
parquer 4 proximité d'un des halls de montage de
T'usine Lockheed, ol il était immédiatement cerné
par une file de gros camions destinés & masquer la
nature du chargement aux yeux d'éventuels cu-
Tieux.

A mesure qu'ils arrivaient, les F-117 étaient re-
ceptionnés par le Tactical Air Command (Phomolo-
gue du Strategic Air Command), qui les mit en
service opérationnel le 20 octobre 1983 au sein
d'une escadrille spéciale, le 4450th Tactical Group.
Pour donner le change, les pilotes de cette unité
utilisaient le jour des Corsair I spécialement amé-
nagés pour offrir des caractéristiques proches de
celles du F-117. Ils ne sortaient leurs appareils
“fantomes” qu'a la tombée de la nuit et évoluaient
généralement dans un espace aérien qui ne dépas-
sait pas le polygone de manoeuvre de Nellis.

Le plus extraordinaire de cette histoire, c'est que,
jusque vers le milieu des années 80, I'existence des
F-117 est restée totalement ignorée. Méme les mé
dias américains, pourtant constamment & l'affit
n'étaient pas parvenus a forcer le secret. Tout juste:
le magazine Aviation Week avait-il signalé, dans us
entrefilet paru le 2 aolt 1976, que le Kelly Johnsos
Research and Development Center de Lockheed, &
Rye Cannon, d'oli étaient sortis en leur temps &=
chasseur F-104 Starfighter et les fameux avions es



}  pions U-2 et SR-T1 Blackbird, étudiait un avion invi-
sible aux radars. Mais, depuis cette date, les cartes
avaient été si bien brouillées que tous les spécialis-
tes s'accordaient a penser que Lockheed avaif trés
certainement achevé la mise au point de son appa-
reil “furtif”, et que c'était sans doute celui-ci qui se
cachait sous la mystérieuse désignation-de F-19.
(C'est un accident qui allait soulever un petit coin
du voile. Le 11 juillet 1986, un F-117 (numéro matri-
cule 810792 ; indicatif radio “Ariel 317) décolle 4
1h13 du matin du Tonapah Test Range, pour une
mission d'entrainement nocturne. Apres avoir sur-
volé le nord-ouest de la ville de Tonapah, il vire au
sud-ouest et gagne une altitude 20 000 pieds (6 000
méfres). A son bord, le major Ross E. Mulhare, 35
ans, appartenant au 4450th Tactical Air Group. Une
fois franchis les reliefs de la sierra Nevada, le pilote,
qui effectue un vol IFR (uniquement aux instru-
ments), se dirige vers le sud,
longeant la vallée de San
Joaquin, au centre de la Ca-
lifornie. En contact radio
avec les centres militaires
d'Oakland et de Los Ange-
les, il recoit I'autorisa-
tion de descendre i
19000 pieds. Vers
1h45, alors quil sur-
vole une région vallo-
née située a une ving-
taine de kilomeétres au
nord-est de la ville de
Bakersfield, l'avien

se met soudain 4 piquer sous un angle de prés de
60°, réacteurs a pleine puissance, et percute une
colline haute de 694 métres. Mulhare n’était pas un
novice : il avait déja accompli plus de 53 heures de
vol sur F-117. Mais le plus troublant, c’est qu'il
n'avait méme pas cherché a s'éjecter, allant au-
devant d'une mort assurée.

Aussitdt, toute la région fut bouclée. 11 fallut 16
heures aux pompiers pour atteindre et circonscrire
l'incendie qui ravageait les broussailles tout autour
du point de chute, Les témoins du drame ainsi que
les antorités locales furent fermement priés par les
enquéteurs de I'US Air Force de ne rien divulguer
de ce qu'ils avaient vu ou entendu.

Dans les heures qui suivirent, une zone interdite
de plusieurs kilométres carrés fut mise en place. La
FFA (Tautorité responsable du trafic aérien civil
aux Etats-Unjs) proscrivit méme le survol du sec-
teur. Les curieux et les journalistes, accourus des
I'aube, se heurtérent a un cordon de soldats en
armes.

Cet excés de précautions mit la puce & l'oreille
des spécialistes aéronautiques : l'appareil accidente
était vraisemblablement un
avion ultrasecret, sans
doute le mystérieux
F-19. Assaillis de
questions,

les respon-
sables de 1'US
Air Force durent
finalement reconnai-
tre qu'il ne s'agissait pas
d'un F-19; admeftant ainsi im-
plicitement  T'existence d'un
autre appareil secret.
En fait, ce n'était pas la premiére fois
quun F-117 s'écrasait. L'US Air Force en
avait déja perdu un le 21 juin 1982, mais, par
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chance, le pilote avait réussi & s'éjecter et, de plus,
I'appareil était tombé & l'intérieur de polygone pro-
tégé de Nellis, si bien que I'événement n'avait attiré
V'attention de personne.
Quant aux causes de 'accident du 11 juillet 1986,
elles ne furent jamais clairement établies. Certains
l'attribuérent 4 la fatigue occasionnée par les
1842: vols de nuit. Ainsi, le lieutenant colo-

% nel John Miller, responsable
T o 0 1948

dun des trois esca-
: Fa3

“Loly Belle” 3, drons de Stealth
”—ﬁf Fighter, écri-

2 l g & E:,!:F-M %
m':-: F80 . L4ap

“Shooting Star”
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vait dans un rapport
adressé a ses supérieurs peu
avant l'accident : «Les vols de

nuit quotidiens sont extrémement fa-
tigants pour les pilotes de mon unité. Nous
ne sommes pas seulement & la pointe de la techno-
logle en matiére d’avions de combat, nous sommes
aussi les banes d'essai de nouvelles tactiques. Il n'y
a pas une escadrille au monde qui fasse actuelle-
ment le travail que nous accomplissons tous les
Jours. »

Un troisiéme accident, survenu le 14 octobre
1987 a pmnnnle de Nellis et ayant entrainé la mort
du major Michael C. Stewart, renforcera cette
hypotheése. Ce soir-1a, Stewart avait décollé de To-
nopah 4 19 h 53 pour une mission purement locale.

Pour une raison inconnue, son F-117 dériva a
che de la trajectoire qu'il devait emprunter et
rut compléetement des écrans radar de la base
20h 33. On retrouva les débris de l'avion dans
cratere profond de deux métres: il avait appar
ment percuté le sol selon un angle de piqué de 28°
Stewart non plus n'était pas un novice: il avait
son actif 2 166 heures de vol, dont 76 heures sur
F-117. Lui non plus n'avait pas tenté de s'éjecter...
Alors, défaillance du matériel ou malaise du pi
te? Bien que les circonstances semblent militer
pour la seconde explication, on peut néanmoins s&
demander si le Stealth Fighter est un bon avion
Selon le colonel Tony Tolin, qui en commande I'es-
cadre, le F-117, avec seulement trois accidents en
neuf années de service, a le taux d'atir-

tion le plus faible de tous les

avions de combat actuels.
En clair, il est parmi

les plus fiables.

1856 : 121
“Seastar”

Mais il est temps que
nous parlions de lui

sur le plan technigue. Voici
done tous les renseignements
que nous avons pu recueillir 4 son

sujet, non seulement 4 I'occasion de sa presentahon
officielle, mais par différents contacts, moins for-

L'étude des formes ‘antiradar” a
commencé dés la fin des années 40,
avec |a mise au point de I'avion expéri-
mental L-133, précurseur du premier
avion a réaction. Construit autour de
deux réacteurs L-100, la cellule devait
évoluervers une conception maintenant
classique 2 entrées d'air frontales et
tuygres encastrées. Cette forme devait

90 donner le P-80 avec une voilure rappe-

Iamdéﬂ celle du Stealth.

cet avion devait sortir le F-104
Stalﬁahter bien connu, puis le non
moins célebre U-2. Aprés avoir exploré
avec le CL400, en 1957, un nouveau
type de voilure (que Lockheed utilisera,
en 1964, dans le SR-71 Blackbird), la
firme californienne reprendra la confi-
guration de base du F-104 et son expé-
rience des matériaux composites acqui-

seavecle SR-71 pourconcevoir le projet
X-27, qui donnera naissance, en 1977,
au F-19 d'ol sortira finalement le F-
117A en 1981, Paraliglement, les étu-
des sur les matériaux s iblesd'ab-
sorber les ondes radar en
1970 avec un petit avion YO-3.

Le programme Stealth ne devait étre
officiellement lancé que fin 1975,
lorsque I'US Air Force confia a



malistes et plus instructifs, avec ce que l'on a coutu-
me d'appeler des “milieux bien informés”.
Monoplace et biréacteur, le Lockheed F-117A
Stealth Fighter est sensiblement de mémes dimen-
sions que le McDonnell Douglas F-15. Ses formes
trés anguleuses vont & 'encontre de la plupart des
lois aérodynamiques, contrairement a ses prédéces-
seurs, les avions espions U-2 et SR-71, dont les
contours plus fluides s'inspiraient de schémas plus
classiques. Aussi n'est-il pas étonnant que le F-117
ait une trainée parasite trés importante, due 4 la
juxtaposition de nombreuses surfaces planes réu-
messamwwn
Sa construction, a partir d'une base en alumi-
nium, fait largement appel aux matériaux composi-
tes, et notamment & un stratifié fabriqué par la
société Dow Chemical: le Fibaloy (appelé aussi
Fiberloy). Ce composite, qui a la particularité d'étre
un RAM (Radar Absorbeni Malerial) trés efficace,
constituerait la majorité des cadres de structure de
T'appareil, les nervures, les longerons, ainsi que les
panneaux de revétement des ailes et du fuselage.
Utilisé soit en couches superposées, soit sous
forme de tuiles (semblables 2 celles qui recouvrent
la partie inférieure de la navette spatiale),
le Fibaloy est renforcé par un autre
composite, le Filcoat, qui se
présente sous forme

A < 1ee7:
i%' or-2

Lockheed la définition des avions furtifs
qui aboutirent au chas-

Paralitlement, Northrop se vaoyait con-
du bombardier furtif 8-

2quiafait sontpremiervolily: ama Les
prumrsF-ﬂ?A ont commencé 2

mm acquise avec les F-117A
avec
Américains &

de bandeaux de fibres de carbone recouverts de
résine et qui joue le méme rile que les tiges de fer
dans le béton armé.

Pour limiter la signature infrarouge de I'avion, les
parties susceptibles de s'échauffer, comme les pan-
neaux situés a proximité des réacteurs ou les bords
dattaque des ailes et des deux dérives, sont recou-
verts avec une fibre de carbone renforcée, mise au
point par I'Air Force Materials Laboratory de
Wright Patterson (Ohio). Les dérives en question
sont actuellement en aluminium revétu d'une
épaisse couche d'enduit RAM, mais on laisse enten-
dre qu'elles pourraient étre remplacées par des dé-
rives entiérement moulées en composite (2 base de
graphite thermoplastique).

L'architecture du F-117 contribue elle-méme
pour une large part 4 la réduction de sa surface
équivalent radar. Ainsi, toute Ia partie supérieure de
la cellule forme un ensemble de facettes assem-
blées selon des angles de plus de 30 degrés. Cette
technigue, appelée cul-diamond, protége I'appa-
reil contre les radars aéroportés. En effet, chaque
facette se comportant comme un miroir isolé, les
ondes radar qui frappent le dessus de I'avion sont
éparpillées dans toutes les directions et ne revien-
nent pas 4 leur source d'émission. Et méme si une
ou deux facettes réfléchissaient les ondes dans la
bonne direction, 'écho requ serait 3 peine percepti-
ble, puisque, selon le constructeur, 98 % de I'énergie
de I'émission seraient absorbés par le revétement
de Fibaloy.

Les trappes du train d'atterrissage (de type
tricycle) et les portes de visite ont éga-
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lement subi un traitement RAM, tant sur le plan des
formes que des matériaux employés. Ajoutons,
pour en terminer avec la cellule, qu'une peinture
trom ball, a base de particules métalliques, est vrai-
externes ainsi que sur les éléments métalliques in-
ternes de I'avion, et que tous les interstices (trappes
de visite, jonction entre la verriére et le fuselage,
eic.) sont masqués par un revétement en dents de
scie favorisant le renvoi tous azimuts des ondes
radar. i
En ce qui concerne les réacteurs (des General
Electric F-404), chacun d’eux est littéralement en-
castré dans une gaine faite de polymére et de peti-
tes pyramides évidées (semblables i celles des
chambres sourdes), destinée d'une part a limiter le
renvoi des ondes radar et, d’autre part, 4 abaisser le
niveau sonore de I'appareil. Les entrées d'air des
réacteurs sont situées de part et d'autre du fuselage
bien au-dessus de I'emplanture de la voilure et pa-
rallélement au bord d'attaque des ailes (toujours
dans le souci de réduire la signature radar). Mesu-
rant chacune 0,61m de haut sur 152m de large,
elles sont munies de grilles de protection en com-
posite, dont chaque orifice fait environ 1 em?. Etant
donné la capacité “tout-temps” du F-117, ces grilles
sont vraisemblablement équipées dun systéme
Gectrione de déei

Pour diminuer les émissions infrarouges produi-
tes par les gaz a haute température éjectés par les
réacteurs, les sorties de tuyéres sont garnies de
I icales dites “di fver’, ui
presque toute la largeur du bord de fuite du fusela-
ge. De plus, des entrées d'air additionnelles, placées
au-dessus de chaque nacelle réacteur, aspirent de
I'air froid, qui, transitant par un circuit secondaire,
vient se méler au gaz chauds expulsés par les tuye-
res. Ce procédé a deux avantages: il réduit le ni-

LES OVNI BELGES SONT-ILS DES F-117!
A plusieurs reprises, depuis le 29 tendre que les “objets” en zones non militarisées, cela afin de
novembre demnier, des centaines de pouvaient étre des F-117. Confrontant respecter la
témoins ont apergu dans le ciel de 'est Iuﬁdlsqum&uéasp% nale en matiére de trafic aérien civil
:maag]uetsmm o gmmmd:mv&sm Eﬁmmmmm
i volants® n un examen critique hypothé- auraient en plusieurs
enquéteurs de la SOBEPS se. En voici les £ mfwmmmm.mmam
belge d'étude des phénoménes spa- » toutes les personnes qui ont vu les  F-16 de la base de Beauvechain, envo-
tiaux), Ihs'am‘mm “OVNI" les décrivent comme yés en éclaireurs, n'auraient rien enre-
ment lieu a ieur d'un triangle  grands objets triangulaires possédant  Qistré sur leur écran radar. Or, la si-
constitué par les villes belges de Liage sur leur surface inférieure trois énor-  gnature radar du F-117 est plus faible
mnwhdﬂlﬂmﬂah mes phares diffusant vers le sol une celle que produirait une mouette.
Une chasse @ 'OVNI a  lumiére bianche éblouissante. Or, le outre, lorsqu'il vole 3 basse altitu-
méme é1é organisée pendant le week-  F-117, vu de dessous, a bien une con-  de, la géométrie particuliére de sa face
end de Paqgues, 4 laquelle ont participé ration approximativement triangu-  supérieure le rend guasi indétectable
des militaires de I’armée de I'air beige, De plus, sous son ventre, se  par les radars de bord des intercep-
radaristes et autres amateurs, trouvent trois puissants projecteurs  teurs qui le survolent.
is qui s’est soldée par un échec qu'il utifise & I'atterrissage. Mais il les ~ ® Selon les témoins, les “objets®
Depuis, des journaux ont laissé en-  allume aussi lorsqu'l survole des  n'émettent qu'un trés faible bruit,

veau acoustique de I'éjection (par dilution du flux)
et abaisse considérablement la température de sor-
tie des gaz (celle-ci n'est plus assez élevée pour
attirer les missiles a guidage infrarouge). [l a cepen-
dant un inconvénient : comme les lames dispersi-
ves, il entraine une perte de rendement.

Pour permettre au F-117 de voler dans des condi-
tions correctes, malgré une architecture pour le
moins “rugueuse”, les ingénieurs de Lockheed I'ont
doté d'un systéme de stabilité artificielle extréme-
ment complexe, t sur des commandes de
vol électriques FBW (Fly by Wire) a quadruple cir-
cuit, comme en témoigne la présence dans le nez de
I'appareil de quatre tubes Pitot (senseurs de pres-
sion).

: transparentes
sont spécialement traitées (selon un procédé multi-
couche) pour atténuer les rayonnements électro-
magnétiques générés par le cockpit et I'équipement
du pilote (microphone, casque, lunettes de visée
nocturne, etc.). Ce dernier est assis sur un siége
éjectable a fusées McDonnell Douglas ACES Il et a
devant les yeux trois tubes cathodiques, dont un,
central, de trés grande dimension. Détail qui a son

Pour les vols sans visibilité 4 basse altitude, le
pilote dispose d'un illuminateur laser (servant i
détecter les obstacles), d'un FLIR (Forward Loo-
king Infra-Red, ou caméra infrarouge), d'une ca-
méra TV & intensification de lumiére, le tout con-
necté & un viseur HUD (Head-up Display, ou vi-
seur téte haute, sur lequel apparaissent les princi-
paux paramétres de navigation).

Enfin, dans sa soute, le F-117 peut comporter
toute une panoplie d’armes diverses : bombes & 900




ccomparable a un siffiement. Or, le ni-
veau acoustique des réacteurs du F-
117 est considérablement abaissé
(voir article). De plus, le Stealth
Fighter, grace a ses commandes de
vol électriques, peut évoluer & puis-
sance réduite.
o Bien que basé aux Etats-Unis, le
37th Tactical Fighter Wing, qui exploi-
te les F-117, envoie réguligrement
quelgues-uns de ses appareils en déta-
chement TDY (Temporary Duty) dans
divers pays, et notamment en Grande-
_ Bretagne, ol I'US Air Force dispose de
deux bases (Lakenheath et Upper
- Eyford). ]
* |l se trouve que |a zone ol se mani-
festent les “objets’, a l'intersection
des frontieres belge, allemande et hol-
~ landaise, bénéficie d'une des plus for-

tes couvertures radar d'Europe. Il est
donc du domaine du possible que des
avions “steafth”, d'Angleterre,
viennent “chatouiller™ ces défenses
afin d'y tester leurs gualités. Certes,
les autorités américaines ont toujours
affirmé que les OVNI belges n'avaient
rien a voir avec leurs appareils. Mais
I'US Air Force n'a-t-elle pas nié pen-
ﬁr}t?dht ans I'existence méme des F-
® (| reste que cette zone a déja été le
théatre d’apparitions étranges dans les
années 60 et 70, ¢'est-a-dire avant que
les F-117 n’entrent en service. Toute-
fois, a I'époque, ces phénoménes
inexpliqués n'avaient été observés que

des personnes isolées et n'avaient
Errnals eu la fréquence ni I'ampleur des
récentes manifestations.

plus haute altitude sur son
objectif, avec un angle
d'attaque plus prononcé,
ce qui-ui confére une plus
grande efficacité contre
des cibles renforcées.
Bien que le lLieutenant-
colonel Oliver North ait
envisagé un moment d'uti-
liser les F-117 pour le raid
contre Tripoli, depuis la
base de Rota, en Espagne,
ceux-ci n'ont recu le bap-
téme du feu que trés ré-
cemment, lorsque six
d'entre eux ont participé a
T'opération Just Cause, dé-

kg a guidage laser ; missiles air-sol a guidage opti-
que ; missiles anti-radar se guidant sur les fréquen-
ces émises par les antennes visées ; missile air-air &
aufodirecteur infrarouge, et méme deux bombes
thermonucléaires B-61 ou B-83. La précision de lar-
gage du Stealth Fighter serait telle que, dit-on, lors
d'un exercice, une bombe de 225 kg lachée a 3 000
métres d'altitude aurait atteint exactement le milieu
de sa cible, en I'occurrence un réservoir de 210
litres.

En résumé, grice a son dessin trés particulier et &
l'utilisation de matériaux absorbants, la surface
équivalente radar du F-117 se situerait entre 0,01 et
0,001 m?. C'est-a-dire moins que I'écho renvoyé par
une mouette sur un écran radar! En vol a basse
altitude, il peut donc aisément passer entre les mail-
les d'un radar embarqué “regardant” vers le bas, son
écho se confondant alors avec le fouillis (ground
clutter) renvoyé par les aspérités du sol. On pré-
tend méme qu'un F-117 en évaluation opérationnel-
le se serait approché 4 moins de 37 kilométres des
réseaux radar soviétigues sans éveiller le moindre

Soupcor.
Etant indétectable, le F-117 n'est pas obligé de

voler constamment en rase-mottes pour tenter d'é-

chapper aux radars terresfres. En consé-

quence, il peut piquer d'une

clenchée par les Etats-
Unis pour soutenir les ad-
versaires du général No-
riéga. Dans la nuit du 19 au 20 décembre 1989, ces
appareils ont rallié Panama d'une seule traite, grice
4 quatre ou cing ravitaillements en vol. Ils seraient
intervenus dans le bombardement qui a précédé le
I[-)Iarachutage des rangers de I'US Army sur Rio
ato.

Pour I'heure, méme si le programme Stealih
Fighter a été en partie déclassifié, il n'est pas ques-
tion que I'US Air Force en dise plus long sur ses
F-117. Le Tonopah Test Range, ol la plupart de
ceux-ci sont basés, reste et restera jusqu'a nouvel
ordre interdit aux journalistes et au public. On s'in-
terroge alors : pourquoi I'US Air Force a-t-elle fina-
lement accepté de montrer un appareil qu'elle s'est
acharnée pendant des années a cacher ?

Du coté du DOD (Department of Defense), on
explique gue la divulgation du F-117 était devenue
nécessaire en raison de I'extension prévue de ses
missions : on ne pouvait plus se contenter de le
faire voler de nuit et au-dessus des déserts. Comme,
de toute facon, un jour ou l'autre, il aurait été
photographié, mieux valait le présenter
officiellement. Mais, si
NOUS en croyons
(suite du fexte page 178)




L'OVNI
C'EST LUI !
{suite de fa page 99)

certains informateurs bien placés, il ne s'agirait la
que d'un prétexte, les véritables raisons étant d'or-
dre politigue et financier, Plusieurs membres du
Congreés se seraient lassés d'avoir & financer sans
cesse des programmes secrets de plus en plus oné-
Telx, sans jamais en voir les résultats. Il faut dire
que le F-117 est certainement I'avion de chasse le
plus cher du monde. Chague exemplaire a cofité la
bagatelle de 42,6 millions de dollars (et méme 1112
millions de dollars si l'on tient compte des frais
d'étude et de développement). Au total, le Pentago-
neadébmrméendixanspomlmmnbledupm—
gramme Stealth Fighter 6,56 milliards de dol-
lars. Une telle dépense valait bien un petit sacrifice,
ne serait-ce que pour prouver que tant d'argent
n'avait pas été dépensé en vain. D'autant que I'US
Air Force a besoin de nouveaux fonds pour des
programmes d'importance majeure : le bombardier
“furtif” B-2, présenté récemment a la presse, et
TATF (Advanced Tactical Fighter), qui devrait ef-
fectuer son premier vol sous peu.

Lockheed, qui a consenti de lourds investisse-

ments pour la construction du F-117, aegaiemem
tout a gagner de la divulgation de son “enfant”.
Certes, le pere du Stealth Fighter, Ben R. Rich,
directeur des bureaux d’études de la division Ad-
vanced Development Projects de la firme, a décro-
ché plusieurs récompenses, dontle&ophéeﬁabm
J. Collier 1989 “pour 1a plus grande création aéro-
nautique et spatiale jamais accomplie aux Etats-
Unis” ; mais les honneurs ne sont pas comptabilisés
dans les bilans. Or, le coiit du F-117 pourrait étre
abmsaeésﬁmﬂhansdcdolkmsl‘muﬁémlacademe
de production était de I'ordre de huit appareils par

D'aﬁlermommentsmantdelapmdef&.

vionneur : montrons le F-117 et de quoi il est capa-
ble, et le Pentagone nous en commandera plusieurs
djzamsd’exenmla:msupplémenmmes grice aux-
queisnouspommsamomrnosmmussemenm
Enﬂn,selond’mmeaobsmvntmus,leﬁ‘ll’!m
¢té présenté au grand jour parce qu'il est anjour-
d’hui depassé. Le secret maintenu autour du pro-
gramme Stealth Fighter aurait servi de leurre pour
pousser les autres puissances a mener des recher-
ches dans un domaine oil la technique est extréme-
ment coiiteuse. Ainsi, 'URSS aurait dépensé envi-
ron six fois plus d'argent que les Etats-Unis n’en ont
mis dans leur propre programme, ef sans résulats
probants. Désormais, la manceuvre n'a plus de rai-
sond'éme punquelatechmmleSmlﬁkaémhéh
Fll?météunexceﬁmthanctfmdoﬂm
retiendra les lecons tant pour I'ATF que pour I'ATA
cAdvamed Tactival Atreraft) de la marine améri-
* Bernard Thouane!
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